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I./ A palyazat célkitlzései

A Budaorsi repul6tér nemzetkozi kapcsolatai témakorében végzett kutatds célja a nemzetkozi
épitészeti szaksajté kiadvanyainak, ezen belll a kilfoldi periodikdkban koézolt repulGterek
épitészettorténeti kutatasa volt. Kérdésfelvetésiink volt tovabba, hogy a nemzetkozi trendek,
ha voltak is ilyenek, milyen hatassal, esetleg kdlcsonhatassal lehettek az elsé magyar modern
repllStér - Budadrsi repiil6tér, 1937. Epitészek: Bierbauer Virgil, Kréalik Laszl6 - épitészetére a
koncepcidt illetéen, vagy a konkrét épitészeti megolddsokban kimutathatéak-e ilyenek.

1./ Kutatéhelyek, forrdscsoportok

A kutatas legf6bb bazisa a Royal Institute of British Architects (R.l.B.A.) nemzetkozi folydirat
gylijteménye és adattdra, tovabba a British Library (BL), illetve olyan az specialis gyljtemények,
mint a British Airways Collection (BA), illetve a The Historic England Archive (HEA) archivumai
voltak Londonban és Swindonban

Palyazatom elsGdlegesen forraskutatdsra vonatkozott és alapvetéen a korabeli
szakfolydiratokat célozta meg. Ezt azért végzem évek Sta, mert a nivds, épitészeti mindségl
fotokkal illusztralt szaksajtot tekintették a kortarsak is a legujabb épitészeti alkotdsok
elsédleges forrdsdnak és kozreaddjanak, és a lapok az 1920-as évek végétdl kezdve, kivald
szerz6k — sokszor maguk az épitészek és mérnokok — kozrem(ikodésével kozoltek fontos
informdcidkat a légikikot6krél. Kozottik emlitjuk az Architectural Record of Design &
Construction-t, az Architectural Record-ot és az Architectural Design and Construction-ot,
amely a modern angol repulSterek legf6bb épitészeti ismertet6je volt. Kilfoldi hiranyagai
kozott 1937-ben ott taldljuk a Budadrsi repilGteret is. Ezeken kivil kell megemliteni a L’
Architecture d’aujourd ‘hui-t, a L’Architecture Nouvelle-t a kevéssé ismert korai francia, illetve a
Der Deutsche Baumeister und Bauwese-t és a Die Deutsche Bauzeitung-ot a korai német
replléterekre (Miinchen) vonatkozo publikacidival.



Kilon forrascsoportot alkotnak e mellett a nemzetkozi aviatikai folydiratok (kéztik az altalunk
részletesen feltart Flight International Magazin (1909-), amelyben a nagy épitészeti
magazinokndl ugyan rosszabb mindségben nyomtatva, de mégis rendszeresen jelentek meg
gazdagon illusztrdlt fotéanyagok. Mindkett6nek magyar megfelelje is volt: Az Aero (1913-
1923) és az Aviatika (1925-), amely szerényebb formaban vdllalta a hazai hiranyagok mellett a
nemzetkozi kitekintést, féként amerikai és nyugat-eurdpai (brit, osztrak, német, olasz)
példakkal.

A kutatas harmadik forrdscsoportjat a kozgyljtemények fotdgylijteményei (British Airways
Collection, The Historic England Archive Collections) alkottak. A folydiratok és magazinok
fényképes illusztracidi mellett a fotéarchivumok gyljteményeinek jelentésége nagyon megndétt
a kutatdsok sordn a szoveges kozlemények mellett. A kutatdsba Ujonnan beemelt
kozgyljtemények ugyanis a korabeli repil6tereket dokumentald épitészeti és sajtofotografidk
azon csoportjat tették elérhetévé, amelyeket nem publikaltak, vagy amelyek korabeli
publikaciéihoz nem fértiink hozza.

Az eredeti nagyitdsok a nyomtatott képekkel egyltt mar biztositottak azt az informaciéforrast,
amelynek segitségével az altalunk targyalt modern repiilétereket le lehetett irni és elemezni.
Kilon valasztottuk a kutatdsok sordn az 1950-70-es évek kozotti Uj replléterekrdl és azok belsé
designjardl, enteri6rjérdl szolo illusztracidkat. Ezek ugyan nem képezték a részét az eredeti
kutatasi tervnek, de mégis els6rangu forrasokka valtak, mivel ennek a korszaknak az emlékei a
repll6terek belsé kiképzésére vonatkozdan nagyrészt elpusztultak, igy minden informacio
hasznos, ami jellemzi az adott korszakot stilusjegyeit. Az 1945 utdni reptéri enteri6érok, a
fennmaradt fényképek alapjan egyenes folytatdsai a két vilaghaboru kozotti — kozlekedési
épitészetet is jellemz8 — modern stilus letisztultsdgdnak és elegancidjanak.

lIl./ A kutatas mddszertana

A folydirat kutatasnal korszakhatarokat jeloltiink ki. Ennek megfelel6en az 1920-as évek
kozepétdl az 1930-as évek végeéig 3 iddszakra osztottuk a polgari repil6tér épitészet 1945
el6tti torténetét. Ezek a korszakok nem szigoru hatarok voltak, hanem atjarhatdk, s6t egyes
problémak hatdsa és megoldasa az egész korszakon ativeld volt.

Feltételeztiik ugyanis, hogy az eurdpai repil6tér épitészet elsé (1925-35) és masodik (1935-39)
korszaka egylittesen hatott a magyar tervezés irdnyara. Ehhez a nemzetkozi irodalomban is
kutattuk az eurdpai repll6tér épitészet irdnyait és trendjeit, mellette kiemelten az angol
modern épitészetet. Utdbbit a R.I.B.A. épitészeti tevékenységén keresztiil kivalasztott példak
alapjan. A kivalasztast az indokolta, hogy a R.I.B.A (és a R.I.B.A. Aerodrome Committee) 1931-
tél f6 alakitdja volt a modern angol repil6tér épitészet reformjanak, és hatdsa a kontinensre is
kiterjedt. A magyar aviatikusok mar 1930-31-t6l kiépitették a kapcsolatokat ebbe az iranyba.

Az eurdpai épitészeti iranyok alakuldasat abban a kérdésben is vizsgaltuk, hogy a hivatalos
magyar aviatika milyen eurdpai példdk irant érdekl6dott. Ezt els6ként Bierbauer Virgil
palyatervére (Budaodrsi repllétér, 1937) és a kontinensbeli, elsGsorban német példakra
alapitottam az 1930-as évek elejéig, majd kiviteli tervét — a tervek jelent8s atalakuldasa miatt -
mar az 1935-36 koriili évek angol példaival vetettem Gssze. Az épitészeti program csokkentése



ugyanis ezeket a példakat hoztak el6térbe. A kontinensbeli példak kdzott a nagyobb eurdpai
févarosok repilGterek kozil azokat hasznaltam fel, amelyek az 1930-as évek kdzepétdl mar
nemzeti repulSterekként éplltek fel vagy épultek at, kdzéjiuk tartozik Budadrs is. Kivancsi
voltam még arra, hogy a jellemzéen angol szakirodalom (nem szamitva ide a sajat
repulétereivel foglalkozd francia és német irodalmat) milyen véleményt formal a nemzetkozi
repll6tér épitészetrdl, és felfedez-e mdr a sajat koraban épitészeti kapcsolatokat, analdgidkat
és modelleket, illetve azokat milyen dsszefliggésben interpretalja.

A kutatas céljai kozott szerepelt egy tobbféle keresési szempontok alapjan osszedllitott

LADATTAR” feldllitdsa a folydiratokban relevéns kdzleményekbdl, tovabba egy (valogatott)
bibliografia 6sszeallitadsa, kifejezetten az 1930-as években keletkezett publikaciokbdl.

IV. / A nemzetkozi repul6tér épitészet kérdései és problémai a kutatds tikrében

A kutatds el6re haladasaval az a benyomdasom alakult ki, hogy a nyugati orszdgok korai
replilSterei - bar polgari légikdzlekedésiiket az els6k kdzott indithattak meg - nem bizonyultak
tartésnak. Ezt részben gazdasagi okok, részben a repulési technika fejlédése okozta dilemmak
vetették vissza. Ezek mind olyan tényez6k voltak, amelyek az épitészet kérdéseit ekkor még
részben belathatatlan médon befolydsoltak, és a magyar aviatika eurdpai (és részben amerikai)
kitekintését — mas hazai példak hidnyaban - nagymértékben szintén ez indokolta.

Az 1930-as évek folyaman vildgossa valt, hogy a modern repil6terek csak egy teljesen Uj, a
tomegkozlekedésben eddig ismeretlen rendszerrel épilhetnek fel sikeresen, ennek
koncepcidja nagyrészben az utasforgalom, a poggyaszkezelés, a kényelem és szdrakoztatds
koré szervez6dott. Ez pedig csak az épitészet rugalmassagaval, Uj anyagvalasztdsaval,
valtoztathatdsagdval és az erre alkalmas modern épitészeti stilus vdlasztdsaval volt elérheté.
Mindez egylttesen a modern életformaban bekovetkezett radikalis valtozasokra is reflektalt.

A fentiekkel 6sszefliggésben a kutatds el6rehaladasaval ugy lattam, hogy az 1930-as évek teljes
id&szakat feldleli az ennek minden tekintetben megfelel§ ,termindl” épitészet formalddasa.
Mindezekre nézve fontos Uj forrasokat, illetve hivatkozasokat talaltam. A kivalasztott angol
példdk - Heston, Birmingham, Jersey, Ramsgate, Gatwick és mdsok -valamennyien modern
stilusban megujuld, vagy Uj repulGterek voltak, amelyeket a R.I.B.A. épitészei (Dawbarn,
Norman, Hill, Tiltman, Muntz) maguk publikaltak. Példajuk és épitészeti megoldasaik részeivé
valtak Bierbauer Virgil hatalmas repil6tér kutatdsi-gy(jtési munkajanak, amelyet 1938-ban
maga is publikalt a Magyar Mérnék és Epitész Egylet Kdzleményeiben. A szakfolydiratok
kozleményei, az épitészek levelezései és a kilfoldi tanulmanyutak alapjan egyértelmuen
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bizonyithatd, hogy a tajékozddas nemzetkozi szintd volt.

Az épitészeti szakirodalom mellé beemelt aviatikai szakirodalom ugyanakkor a repul&tér
épitészet trendjei tekintetében masra is ravilagitott. Kifejezetten feltlintek az épitészeti
tipusokrdl, modellekrdl és egyfajta épitészeti kisérletekrdl sz6l6 beszamoldk, és bizonyithato,
hogy nemzetk6zi méretekben keresik ezek Gjabb és Ujabb példait. A sokszor hivatkozott példak
kozott emlitjiik Heston, Gatwick, Birmingham és Jersey repil6tereit. Valamennyinél talaltunk



olyan épitészeti megoldast, amelyek a repll6terek funkciondlis miikodésére kinaltak uj és
modern megolddsokat (el6tetdk, zart folyosok, valtoztathatd belsé falak, irdnyitétorony stb.).

A tipuskeresés tipikus példai kozott kell kiemeljik a kor formaju forgalmi épiletek csoportjat,
amely el6szor segitett megoldani a forgalmi torl6das kérdését, ez a probléma szamos korabbi
épllet lebontdsdhoz vezetett. Budadrs és az angol repulStérformdk alapjan arra a
kovetkeztetésre jutottam, hogy a magyar repul6tér épitészet figyelme — legaldbbis Budaors ezt
mutatja - a kontinens példaitdl egy id6re az olcsdbb fenntartdsu és kisebb repil6terek angol
példai felé fordult.

V./ Az elért eredmények, a kutatds értékelése

1.

Az idei és a kordbbi palyazattal az volt a célom, hogy a Budadrsi replil6tér helyzetét nemzetkozi
térben, eurdpai (és késGbb amerikai) kiterjesztésben is meghatdrozzam és ennek eredményei
egy nagyobb publikacié 6nalld fejezetét alkothassak majd. Az 6sztondijjal lehetéséget kaptam
arra, hogy a korabeli, az 1925-1940 ko6zott megjelent épitészeti szakirodalom folydirat és
magazin allomanydnak jelent8s részét attekintsem. Ennek soran atfogd képet kaptam ennek a
korszaknak a legjobb mindségl épitészetérdl, kiilonbdz6 épulettipusokon keresztil. Ezzel
egyltt szélesebb ismereteket szereztem a felsé kozéposztaly életstilusardl és ezen belil az
épitészeti min6ség iranti igényeirdl. A korabeli folydiratok publikdciés anyagai mindezek
mellett arra vilagitottak rd egyértelmien, hogy a nemzeti repil6terek — és a réluk késziilt
fényképek — Eurdpa szerte milyen magas min&ségben kdzvetitették ezt a mili6t.

Meglepetés volt az 1909-ben alapitott angol Flight aviatikai magazin, mert a vartnal gazdagabb
és tartalmasabb kdzleményei voltak repulGterekrél. Shrd, heti megjelenése és nagyon korai
induldsa miatt nagymennyiségl sajtéanyag attekintése valt sziikségessé, de a szlk id6korlat
miatt - csak a legfontosabb évekre (1930-as évek kdzepe) vonatkozdan sikeriilt elvégezni a
folydirat attekintését és elemzését.

Kilénleges élmény volt eljutni olyan gyljteményekbe (British Airways Collection, The Historic
England Archive) amelyek jelentés képi dokumentumokat &riznek ebbdl korszakbdl, és
kiilonleges lehet6ség volt eredeti fényképek alapjan tanulmanyozni olyan repilélGtereket,
amelyek a magyar kutatds sordn mar ismertté valtak a szdmomra. Ezzel a kutatdsi id6szak
kordbbi id6hatara kitolddott ugyan - és bar még igy is csak egy vékony id6savot érinthetett -, az
mégis fontos adalékkal szolgdlt a vizsgalt repil6terek utdéletének épitészetéhez. Szerencsének
tartom a kutatas idGsavjanak kitolasat 1925-1945-ig, mert kiderilhetett, hogy ezt az id6savot
szamos atfedés és kozos akadalyok hatdroztak meg, el6képek és utdhatdsok is szarmaztak
beldle, sz(ikebb lehatarolas nem lett volna indokolt.

Kutatasom fontos Uj eredményének tartom azokat a publikalt értékeléseket, amelyek egy
egységes éplilettipus megteremtése irdnyaba mutatnak. Els6sorban azért, mert ezek a magyar
anyag feldolgozasanal legfeljebb egyedi példaként jelentek meg, mikézben a magyar aviatika
nemzetkozi kitekintése a kilféldiekével azonos palydn mozgott. E tekintetben nem volt




hatranyosabb a helyzete, s6t az adott kérilmények kozott is képesek voltak arra, hogy eurdpai
megoldasokkal szolgaljanak (Budadrs, kdrépilet).

2.

Hidanyként kell elkbnyvelnem, hogy feltaratlan dokumentum csoportok tovdbbra is vannak,
mikozben az 0sszefliggések feltardsa és jobb megértése a kutatas mélyitését kivanja meg. Ide
tartozik a képi forrdsanyag még kiterjedtebb feltardsa (tovabbi olasz, holland, német, amerikai
példakkal), és azok katalégusba torténd rendezése és feldolgozasa.

A képek, részletfoték topografiai értékelése fontos épitészeti kapcsolatokat, megoldasokat
mutatott meg és tart fel el6ttem mar eddig is, folytatdsa éppen ezért szlikséges lenne.

VI./ A palydzat hasznosuldsa

A palyazattal elvégzett kutatas hasznosuldsat abban latom, hogy sikerilt a magyar repulés
torténetére, azon beliil a replilGtér épitészeti kérdésekre vonatkozo szlik forrdsokat eddig nem
vizsgalt nemzetkozi kontextusban elhelyezni. Ez azért fontos, mert ebben az épitészeti kbrben
a Budaorsi repll6tér, mint a korszakbodl szinte egyediil fennmaradt repul6tér felllreprezentalt,
mivel a tobbi példat, tervet nem ismerjik, igy ezt a megvaldsult repiiléteret kellett nemzetkozi
térben elhelyezni. Ez ugyanakkor szlikségszerlen szerencsés valasztas is, mivel Bierbauer
nemzetkozi felkésziiltsége vitathatatlan és — kevés mas aviatikus mellett - igazolhatta a magyar
aviatika nemzetkozi kapcsolatat.

A kutatds sordn hasznalt legfontosabb cikkeket, publikdciékat Adattarba rendeztem. Lasd a
kutatasi jelentés b&vebb verzidjanak ,, Adattar” mellékletét.

Végul ki kell térnem a kutatds amerikai vonaldra. Az amerikai repll6tér épitészet
kapcsolddasaira vonatkozéd dokumentumokkal (el6addsokkal) el6szér a magyar forrasok
kutatdsa sordn taldlkoztam, majd az els6 palydazatom idején mar tudatosan gy(jtottem az erre
vonatkozd adatokat, utdbbit Graham Dawbarn amerikai tanulmanyudtjanak (1928) uti
jelentésével kapcsolatban. Az amerikai analdgiakkal valé foglalkozas az eddigi palydzataimnak
ugyan nem volt feltétlen része, mégis azért tartottam sziikségesnek, mert a magyar aviatika
legkorabbi Utkeresése az amerikai replil6tér épitészet eurdpaitdl teljesen eltérd Iéptékd és
gazdasagi hatter( fejlédésébdl indult ki. Ennek eredményei — a R.I.B.A. kdzvetett kapcsolataval
- mar 1931-t6l nyomon koévethetSk a korabeli magyar épitészeti forumokon. Eppen ezért
kutatdsaimat az amerikai replil6tér épitészet fejlédésének tobb, ezzel 6sszefligg6é aspektusara
is szeretném kiterjeszteni. Ebben nem csak a magyar aviatika dltal is atvett amerikai
repll6terek és hangarok Iényegesek, hanem mindazon elemek megjelenése, amelyek az 1930-
as évek végére kikristalyositottak a repll6tér épitészet funkcionalis és épitészeti strukturajat,
és amelyek hangsulyozottan elére mutatdak voltak. Ugy érzem, hogy a kutatdsi témam az
eurdpai és amerikai struktira oOsszehasonlithatd ismeretével, végsés soron az eurdpai és
amerikai szerz6k sajat és egymas épitészetérdl alkotott véleményével valhat teljessé, a kutatds
hasznosuldsahoz tartozik ennek a kutatdsnak a kés6bbi folytatasa is.

Koszondm a Klebeslberg Osztdondij bizottsagnak kutatdsaim tamogatdsat, amely komoly
Osztonzést adott a szZamomra magyar replilétér épitészettel foglalkozé kotet el6készitéséhez.

Budapest, 2024. marcius 18. Dr. Csengel Péter kutato









